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ТЕХНИЧЕСКА СПЕЦИФИКАЦИЯ
КЪМ ДОКУМЕНТАЦИЯТА НА ОБЩЕСТВЕНА ПОРЪЧКА възлагана по реда на Закона за обществени поръчки (ЗОП) с предмет:
„Избор на консултант по смисъла на ЗУТ за упражняване на строителен надзор, при извършване на строително-монтажни работи за рехабилитация и реконструкция в отделни участъци на път:  BLG 1166 (III - 198, Петрич – Първомай) - Коларово - Ключ - Габрене - III – 198,  община Петрич, в участък с. Габрене от км 0+000 до км. 3+037.634; BLG 1166 (III - 198, Петрич – Първомай) - Коларово - Ключ - Габрене - III – 198,  община Петрич, в участък с. Скрът - с. Габрене от км 0+000 до км. 0+748,84; BLG 3164 (III - 198) - Петрич - Беласица - Коларово,  община Петрич, ведно с връзки с пътища BLG 1166 и III – 198 от км 0+000 до км 3+100; BLG 2175 (III - 198, Първомай - Струмешница) - Боровичене - Гега – мах. Баскалци, община Петрич, в участъка с. Гега - с. Чурилово“
Настоящата техническа спецификация за определяне на характеристиките и функционалните изисквания за изпълнение на предмета на обществената поръчка се разработи на основание чл. 48, ал. 1, т. 4 от Закона за обществените поръчки.

ОПИСАНИЕ НА ДЕЙНОСТИТЕ ПО НАСТОЯЩАТА ОБЩЕСТВЕНА ПОРЪЧКА

За дейностите в обхвата на услугата /строителен надзор по време на строителството, координатор безопасност и здраве, изготвяне на технически паспорт и окончателен доклад/:
В изпълнение на своите задължения Изпълнителят упражнява строителния надзор върху строежите чрез екип от правоспособни физически лица с доказан професионален опит и технически компетентности, необходими за осъществяване на дейностите за оценяване на съответствието на конкретния проект и за упражняване на строителен надзор. Екипът трябва да отговаря на изискванията на чл. 166, ал. 2 от ЗУТ.
Изпълнителят следва изискванията на чл. 168 от ЗУТ, чийто обхват е, както следва:
·  отговорност за законосъобразно започване на строежа;
·  отговорност за пълнотата и правилното съставяне на актовете и протоколите по време на строителството;
·  отговорност за изпълнението на строежите, съобразно одобрените инвестиционни проекти и изискванията по чл. 169, ал. 1 и 3 от ЗУТ;
·  отговорност за спазване на изискванията за здравословно и безопасни условия за труд в строителството; в тази връзка - определяне на правоспособно физическо лице от състава си за координатор по безопасност и здраве (КБЗ) за етапа на изпълнение на строежа, съгласно чл.
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5, ал. 1, точка 2 от НАРЕДБА № 2 от 22 март 2004 г. за минималните изисквания за здравословни и безопасни условия на труд при извършване на строителни и монтажни работи.
·  КБЗ да изпълнява лично всички функции предвидени в НАРЕДБА № 2 от 22 март 2004 г. за минималните изисквания за здравословни и безопасни условия на труд при извършване на строителни и монтажни работи.
·  отговорност за недопускане на увреждане на трети лица и имоти вследствие на строителството;
·  отговорност за годността на строежа за въвеждане в експлоатация:
·  отговорност за оценка за достъпност на строежа от лица с увреждания;
·  отговорност за подписване на всички актове и протоколи по време на строителството, необходими за оценка на строежите, относно изискванията за безопасност и за законосъобразно изпълнение, съгласно наредба на министъра на регионалното развитие и благоустройството, за актове и протоколите, съставени по време на строителството;
·  отговорност за уведомление при нарушаване на техническите правила и нормативи на регионалната дирекция за национален строителен надзор в 3-дневен срок от установяване на нарушението;
·  отговорност да изготвя окончателен доклад до възложителя, след приключване на строително - монтажните работи:
·  отговорност за щети, които са нанесени на възложителя и на другите участници във строителството и солидарна отговорност за щети, причинени от неспазване на техническите правила и нормативи и одобрените проекти,
·  обезпечаване на постоянно присъствие на свои представители на обекта за времето, през което се изпълняват строително монтажни работи.
Освен това, изпълнителят е длъжен:
· Да следи за хода на изпълнение на СМР, съгласно графика на строителя, да оценява забавата и да определя какви мерки трябва да се вземат в това отношение. Съгласувано с ВЪЗЛОЖИТЕЛЯ да нарежда извършването на изменения в графика или да взема решения по такива изменения, предлагани от изпълнителя.
· Извършва необходимите проверки по чл. 1696, ал. 1 от ЗУТ на доставените на съответния строеж строителни продукти, които се влагат в строежите при тяхното обновяване, за да се осигури спазването на изискването на чл. 169а, ал. 1 от ЗУТ, вкл. извършва проверки за съответствие на: техническите показатели на доставените строителни продукти с данните в представените от строителя сертификати и протоколи от контролните изпитания за влаганите в строежа материали и съоръжения и съответствието им с нормите на безопасност със заложените в инвестиционния проект технически показатели.
· Контролира чрез необходимите проверки, измервания и изчисления реално извършените видове и количества СМР на строежа, които на съответния етап от изпълнение на проекта се удостоверяват от строителя с акт. След извършените проверки на място и установени съответствие, подписва акта;
· Да изисква провеждането само в негово присъствие и да контролира правилността, пълнотата и законосъобразността на всички функционални проби, пускови изпитания и пробна експлоатация, доказващи годността на строежа за въвеждане в експлоатация.
· Контролира качеството на извършваните СМР и предотвратява с действията си по компетентност нарушаването на технологичната им последователност, чрез издаването на предписания и заповеди, които вписва в заповедната книга на строежа.
· Да контролира правилното водене на заповедната книга на строежа.
· Да осигури на ВЪЗЛОЖИТЕЛЯ и на всяко лице, упълномощено от него, достъп по всяко приемливо време до документацията, свързана с извършените услуги, за извършване на проверки и изготвяне на копия, за времето на изпълнение на договора и след това.
· Да дава указания и да взема решения по въпроси, които не водят до изменение на проекта и са в обхвата на отговорностите на строителния надзор.
· Да контролира отстраняването на дефектите посочени от него или други контролни органи. При ненамеса на строителя за отстраняването им да информира писмено ВЪЗЛОЖИТЕЛЯ и Дирекцията за национален строителен контрол.
· При нарушаване на строителните правила и норми да уведоми Дирекцията за национален строителен контрол.
· Да спре работите по строежа до отстраняване на констатираните пропуски и нарушения.
· Да участва в комисии за провеждане на единични, 72-часови проби и комплексни изпитания съгласно изискванията на Наредба № 3 от 31 юли 2003 г. за съставяне на актове и протоколи по време на строителството.
· Изготвя технически паспорт за обекта по реда на Наредба №5 от 2006 г. за техническите паспорти на строежите в необходимия обхват и съдържание, преди въвеждането му в експлоатация.
· Изготвя окончателен доклад до възложителя, съгласно изискванията на ЗУТ, след приключване на СМР. При изпълнение на задълженията по настоящата обществена поръчка, Изпълнителят следва да представи на Възложителя окончателен доклад по смисъла на чл. 168, ал. 6 от ЗУТ за въвеждане на съответния строеж в експлоатация.
· Да изпълнява и други задължения, неупоменати изрично по-горе, но предвидени в българското законодателство и/или изискванията на програмата.
При изпълнение на задълженията си по настоящата обществена поръчка, изпълнителят следва да спазва изискванията на: Закон за обществените поръчки и подзаконовите нормативни актове по неговото прилагане; Закон за устройство на територията и актовете по прилагането му;Наредба № 5 от 2006 г. за техническите паспорти на строежите;Наредба № РД-02-20-1 от 5 февруари 2015 г. за условията и реда за влагане на строителни продукти в строежите на Република България (Обн., ДВ., бр. 14 от 20 февруари 2015 г.) в сила от 01.05.2015 г.; Всяка друга относима нормативна уредба по изпълнение на дейностите, предмет на настоящата поръчка.

Забележка: Изпълнителят следва да съгласува с Възложителя всяко свое решение и/или предписание и/или съгласие за извършване на работи, водещи до промяна в количествено- стойностните сметки за осъществяваните СМР.
1. Описание на подлежащите на изпълнение на СМР:
Участниците в строителството и взаимоотношенията между тях по проекта се определят от изискванията на раздел втори, част трета от ЗУТ и от указанията, дадени в тези указания за изпълнение.
Строителят (физическо или юридическо лице, притежаващо съответната компетентност) изпълнява СМР за всеки обекг/група от обекти в съответствие с издадените строителни книжа,
условията на договора и изискванията на чл. 163 и чл. 163а от ЗУТ.
По време на изпълнението на СМР лицензиран консултант строителен надзор (чл. 166 от ЗУТ), въз основа на сключен договор за всеки обекг/група от обекти, упражнява строителен надзор в обхвата на договора и съобразно изискванията на чл. 168 от ЗУТ.
Обстоятелствата, свързани със започване, изпълнение и въвеждане в експлоатация (приемане) на СМР, ще се удостоверяват със съставяне и подписване от участниците на съответните актове и протоколи съобразно Наредба № 3 от 2003 г. за съставяне на актове и протоколи по време на строителството.
Техническото изпълнение на строителството трябва да бъде изпълнено в съответствие с изискванията на българската нормативна уредба, техническите спецификации на вложените в строежа строителни продукти, материали и оборудване, и добрите строителни практики в България и в Европа.

Път BLG 1166 (III - 198, Петрич – Първомай) - Коларово - Ключ - Габрене - III – 198,  община Петрич, в участък с. Габрене от км 0+000 до км. 3+037.634;

СЪЩЕСТВУВАЩО ПОЛОЖЕНИЕ 

Обекта започва на 20м от кръстовище с път III – 198 и достига до края на северната част на с. Габрене. Упоменатия участък е в лошо състояние, в това число и съоръженията към него (банкети, канавки, окопи и др.). 
Съществуващия габарит е променлив, като варира около 6,00 м, банкетите са с габарит около 1,00м 
Пътният участък е предвиден за скорост на движение Vпр=80км/ч, като същият не преминава през урбанизирана територия. 
Отводняването е повърхностно и се извършва посредством необлицовани пътни окопи и водостоци. Състоянието на отводнителната система е незадоволително. 
В упоменатия участъка за ремонт има едно голямо съоръжение (мост) над р. Струмица, което не е предмет на настоящия проект. 
Прилежащи към общински път BLG1166 са четири броя селскостопански пътища. 
Състоянието на съществуващите пътни знаци е лошо. Вертикалната сигнализация има нужда от подмяна на съществуващите пътни знаци и добавянето на нови допълнителни знаци. 
Маркировката по оста на пътния участък е износена, а на места изтрита изцяло. Крайна маркировка липсва. Предпазните стоманени огради са в много лошо състояние и има необходимост от тяхната подмяна.

ПРОЕКТНО РЕШЕНИЕ: 

Проектното решение е разработено върху съществуващия път и не се налагат отчуждения.
Трасираните точки са нивелирани с геометрична нивелация, за определяне на котите им. Несъвпадението е по-малко от 15 мм/км и отговаря на изискванията за геодезически мрежи.
Ситуационно проектната ос съвпада с осовата мрежа и оста на съществуващата настилка, като са заснети всички допълнителни асфалтови площи и зауствания. 
Общата дължина на трасето е 3037,634м., като участъка от 2440,95м. е в права, а 596,685м. е в крива.
[bookmark: bookmark7]Разработката е с технически елементи за проектна скорост - 80 км./ч.
Проектните габарити са приети така, че да отговарят на действащите в момента НПП, като основна цел е била да са най-близо до съществуващите в рамките на допустимите отклонения от Техническото задание. Всички съществуващи и проектни габарити на всеки профил от пътя са представени в този проект.  
Преасфалтирането на пътищата, включва следните строителни дейности:
· почистване на съществуващ пътен участък; 
· фрезоване на настилката; 
· почистване на повърхността на пътната настилка;
Проектното решение за възстановяване на пътната настилка предвижда извършване на предварителни ремонтни работи, включващи покритието и полагането на два пласта асфалтобетон. В проекта са посочени конкретните места и участъци с конкретните видове работи за отстраняването на дефектите. Преобладаващо дефектите са: единични пукнатини, мрежовидни пукнатини, коловози, слягания, дупки и др. 
Преди полагането на износващия и преди това на изравнителния пласт асфалтобетон е предвидено да се извърши ремонт на установените повредени участъци.
      	За отстраняване на горните повреди се предвижда фрезоване на повредените участъци, като се спазват минимум изисквания за тази вид дейност: 
- фрезованите участъци трябва да имат правилна ортогонална форма (квадратна или правоъгълна);
-  фрезованите участъци трябва да достигат до здрава основа, ако е необходимо се добавя допълнителна фракция, валира се участъка, така, че да придобие носимоспособност;
- при дълбочина на фрезования участък до 7,0см се нанася един слой неплътна смес;
- при дълбочина на фрезования участък повече от 7,0см се нанасят два слоя неплътна смес;
- стените на кръпките трябва да са вертикални на пътната настилка;
- почистване на фрезованите площи от фрезования материал и прах;
- заливане с разреден битум по фрезованите участъци и техните стени;
При полагането на асфалтобетона на по-големите кръпки да се ползва асфалтополагач, като при валирано положение повърхността на новонаправената кръпка трябва да бъде равна, гладка и на нивото на съществуващата настилка.
Обработката на малките кръпки става чрез ръчно полагане на сместа , уплътняването се извършва с вибрационна плоча, като се съобрази обработената площ да бъде на нивото на съществуващата настилка.
За ремонта на единичните пукнатини по-малки от 3мм. да се предвиди почистването им от кал, прах и др. след което се заливат с битумна емулсия.
За ремонта на единичните пукнатини по-големи от 3мм. да се предвиди почистването им от кал, прах и др. след което се заливат с битумна емулсия. След това запълването е посредством паста, приготвена при смесването на битум БВ 40 и каменно брашно.
Ремонта на слегналите участъци става по същия начин като при отремонтирането на образувалите се дупки, т.е. очертаване на участъка, фрезоване, почистване, нанасяне на битумна емулсия, полагане на необходимото количество асфалтобетон и валирането му. При ремонта на пропадналите участъци да се спазват горе посочените изисквания за кръпките.
След фрезоването пътното платно се оглежда за необходимостта от предварителни ремонти на основата /изкърпване на дълбоки дупки или слягания в настилката, наличието на мрежовидни пукнатини или единични пукнатини, за които е необходимо извършването на предварителен ремонт – кръпки в настилката или запълване на пукнатините с битумна паста, изкърпване и усилване на компрометирани участъци. 
Повдигане или занижаване на нивото на съществуващите ДШ и/или РШ, изграждане на нови ДШ и РШ (ако се налага), нивилетно коригиране на съществуващата асфалтова настилка /при небходимост/, полагане на нови бордюри върху бетонова основа, битумен разлив за връзка на пластовете стар и нов асфалтобетон, преасфалтиране на плътна асфалтобетонова смес, обработка на контактните фуги между стара и новоположена настилка.
      	При ново асфалтиране /полагане асфалт върху основа за улици/ се включват следните операции: 
· подравняване на земното легло;
· полагане на бордюри върху бетонова основа; 
· планиране и заздравяване на земната основа със слой трошен камък; 
· изграждане на нови или коригиране нивото на РШ и/или ДШ. 
Преди полагането на неплътен асфалтобетон за основа, трошенокаменната настилка се подравнява, почиства се от прах, земни почви и кал, органични примеси и други замърсители. Почистването да става с метални четки, метли или чрез продухване с въздушна струя. При наличието на плътна корица кал, тя трябва да се разкърти и отстрани. 
Прави се проверка се дали е достигнато необходимото ниво на настилката, за да се спази регулата на съществуващите и новоположените бордюри, уплътнява се до необходимите показатели, което се установява с изпитване на уплътнението чрез натискова плоча. 
След геодезическа проверка на основата и доказването с проектните коти, с цел осигуряване на добра връзка между покритието и основата от несортиран трошен камък се прави първи битумен разлив. Разливът за връзка се прави 2 до 3 часа преди полагане на асфалтобетонната смес от същия битум, с който тя се произвежда.
Асфалтовите смеси, доставени на местополагането, трябва да имат температура не по-ниска от 130°С, а при студено време - температура не по-ниска от 150°С.
Полагането на асфалтовите смеси трябва да става при температура на въздуха не по-ниска от +1°С. Не се допуска полагане на асфалтови смеси при дъжд и върху мокра, заледени или заснежена повърхност.
 След приемане на положената настилка от неплътен асфалтобетон се прави втори битумен разлив за връзка и се полага износващият пласт от плътна асфалтобетонова смес.
Горещата асфалтова смес се полага с асфалторазстилачни съоръжения с електронна система за движение на дъската, изправно вибриращо заглаждащ агрегат и подгряващо устройство.
За уплътняването на асфалтовия пласт могат да се използват статични, вибрационни и пневматични валяци.
Валирането става най-малко с два валяка – лек 4 до 6 т и тежък 8 до 10 т. Валирането започва с лекия валяк, непосредствено след полагането на сместа с 4 до 6 минавания в точка и продължава с тежкия валяк до окончателно уплътняване, с 10 до 20 минавания в точка.

· Надлъжен профил 
Нивелетата е проектирана чрез нивелетни прави и вертикални криви, като е съобразена с одобрения нивелетен план и съществуващото положение на настилката, като се предържа в средата на настилката и държи сметка за нивото на ръбовете й.

· [bookmark: bookmark8]Типов напречен профил
В зависимост от положението на нивелетата и разновидността на габаритите на пътя, са показани най-характерните типови напречни профили и съответните детайли.
· Типов профил с дере от едната страна на пътното плътно и откос от другата: 
При оформяне на банкета и необлицования окоп от страната на откоса да се спазва посочения в инвестиционния проект детайл. Да се оформи банкет с ширина 100см и наклон към окопа 6% , да се изпълни 30см легло за нанасяне на два пласта насип, като първият пласт е от нефракциониран скален материал за долен пласт с дебелина 15см и втория пласт от скален материал с подбрана зърнометрия който е с дебелина 15см. Откоса към пътното платна на необлицования окоп е с наклон 1:1.5, дъното на окопа е 40см и откоса към съществуващия откос е с наклон 1:1. Дълбочината на необлицования окоп е 40см. 
При оформяне на банкета към дерето да се спазва посочения детайл – да се направи банкет с ширина 100см и наклон към окопа 6%. Прави се 30см легло за нанасяне на два пласта насип, като първият пласт е от нефракциониран скален материал за долен пласт с дебелина 15см и втория пласт от скален материал с подбрана зърнометрия който е с дебелина 15см. Поставят се нови мантинели ОСП N2W4. Ската от банкета към дерето се оформя с наклон 1:1.5.

· Типов профил с дере от едната страна на пътното плътно и съществуваща ограда или подпорна стена от другата: 
При оформяне на банкета към дерето да се спазва посочения в инвестиционния проект детайл детайл. Да се оформи банкет с ширина 100см и наклон към окопа 6%. Да се изпълни 30см легло за нанасяне на два пласта насип, като първият пласт е от нефракциониран скален материал за долен пласт с дебелина 15см и втория пласт от скален материал с подбрана зърнометрия, с дебелина 15см.
При оформяне на банкета към съществуваща ограда се полагат нови бордюри 18/35/50см. на подложен бетон С12/15. Предвижда се подмяна на плочки.
Проектните габарити са приети така, че да отговарят на действащите в момента НПП, като основна цел е те да са най-близки в рамките на допустимите отклонения от Техническото задание. Всички съществуващи и проектни габарити на всеки профил са представени в проекта.
· Габарита на асфалтобетонова настилка по трасето е - 5.50м, включващ две активни ленти по 2.75м., бетонови водещи ивици от двете страни по 0.25м. и банкет в ляво и дясно по - 1.00м.;
Проектните напречни наклони на асфалтобетоновото покритие в прав участък са двустранни 2,5%. Същите са определени предимно в зависимост от напречния наклон на съществуващата настилка и осигуряването на минимален кос напречен наклон.
[bookmark: bookmark9]
· Конструкция на настилката
В следствие от двукратното (трикратно) преасфалтиране, съществуващата настилка има необходимата носимоспособност. Предвидено е нов износващ пласт от плътен асфалтобетон тип "А", с дебелина 4см. и изравнителен пласт с минимална дебелина - 4см. в участъците на влошена равност. Изравнителният пласт под износващия пласт трябва да е от неплътен асфалтобетон.
[bookmark: bookmark11]
· Извършване на предварителен ремонт на настилката
Съгласно проектното решение, преди полагането на изравнителните асфалтови пластове, е предвиден предварителен ремонт на настилката, който включва следните видове работи:
· Ремонт на дупки 
· Ремонт на коловози и слегнала настилка.
[bookmark: bookmark12]Количествата са определени на база направени визуални оценки при извършване на полската работа по обекта.

· Отводняване
Отводняването на настилката се осъществява по гравитачен път, като чрез надлъжния и напречен наклон, водата се отича от платното преминава през банкетите и попада в канавките-окопите. 
Съгласно проектното решение следва да се извърши оформянето на канафките, профилиране на облицованите окопи. Предвидено е изграждане на нови отводнители при пресичането на окопите от селскостопанските пътища.
Съществуващите окопи се оформят машинно, като се достигне проектния габарит позволяващ монтажа и поставянето на готови стоманобетонни корита. За монтажа на стоманобетонни корита е необходимо при разширяване на окопите повърхността му да бъде добре подравнена за да позволява равномерното нанасяне на пясъчната основа. Върху готовата пясъчна подложка се монтират готовите стоманобетонни елементи, като се внимава да не се зазъбват при долепването един към друг. Получената фуга се обработва, чрез измазване с циментова замазка. 
За отичането на повърхностните води при включването на второстепенни пътища към главния, съоръжението което ще бъде изградено представлява покрит окоп. За поставяне на бетоновата тръба Ф500, трябва да бъде направен изкоп с дълбочина позволяваща поемането на всички необходими пластове отразени в проекта. Дъното на изкопа се подравнява, като първият слои от дрениращ материал е с дебелина от 15см., върху който се втори слои от пясъчна възглавница със същата дебелина. Основата от дренажен материал и пясък се затваря с бетон С12/15, като дебелината на подложния бетон по цялата дължина е 10см., а ограждащият бетон С12/15 от двете страни е с ширина 30см. и дълбочина 40см. При полагането на бетоновата тръба паралелно с това се прави бетонов кожух около нея, като бетона под тръбата да е с дебелина 10см., а над нея 8см. Образувалия се бетонов кожух е с дълбочина от 80см. Над бетоновия кожух се полагат необходимите пластове асфалтобетон мин. 10см. 
По трасето има съоръжение за отводняване от бетонни елементи, отводнителни улей (тип „италиански”), като използването им е необходимо поради голямата денивелация и стръмния наклон на насипа който се е образувал при оформянето на пътната настилка. Улея се изпълнява от трапецовидни бетонни тела с 10 см вертикален страничен борд. 
За монтажа на улеите трябва да се подравни основата (склона) с наклон 1:1,5. Върху подравненото легло се излива бетон С12/15, непосредствено след което се монтират улейните елементи. Горната част на отводнителното съоръжение представлява фуниеобразен елемент, отвеждащ повърхностната вода в улейните елементи. Същият се изпълнява от бетон С16/20 за основа.  Ограждащите го елементи са бетонни бордюри с размер 8/16/50 по БДС 624.
Завършека в долната част на съоръжението при петата на насипа е с бетонни елементи с 2% наклон. Под последния елемент има опорен блок от бетон, а именно бетонов праг с размери ширина от 50 см и дълбочина от 30 см, който се изпълнява с бетон клас С12/15. 
- Повдигане на дъждоприемна шахта / ДШ /: дъждоприемната шахта се повдига до повърхността на износващия пласт асфалтобетон, като за целта се използва стоманобетонна плоча тип “А“ на която ляга чугунената рамка и решетка, след което чугунената рамка се измазва с циментов разтвор 1:2 от всички страни.
- Повдигане на ревизионни шахта / РШ /: ревизионната шахта се повдига до повърхността на износващия пласт асфалтобетон, като за целта се използва стоманобетонна плоча тип “В“ на която ляга чугунената рамка и капак Ф600, след което чугунената рамка се измазва с циментов разтвор 1:2 по цялата окръжност.

· Напречни зауствания
За всички напречни улици заустването става със средна дължина от 20м., за което е дадено проектно решение за зануляване. Съществуващите радиуси на завиване преобладаващо са малки (под 2м.). 
[bookmark: bookmark14]БЕЗОПАСНОСТ НА ДВИЖЕНИЕТО

Изготвен е проект за сигнализация с пътни знаци и маркировка като са използвани проектното решение на пътища и следните нормативни документи: 
-Правилник за прилагане на "Закона за движение по пътищата", ДВ,бр.20 от 1999г.изм.,ДВ,бр. 1 от 2001г.;
 -Наредба №1 за организиране на движението по пътищата от 17 01 2001г.
-Наредба №2 за организиране на движението по пътищата-пътна маркировка от 17 01 2001г.
-Наредба №18 за сигнализация на пътищата с пътни знаци от 23 07 2001г.
-Типов проект за закрепване на пътни знаци със стандартни размери сигн.4-05-4/73г.
-БДС 1517-74г-Знаци пътни,форми,размери,символи,цветове,шрифтове.
-Типов проект за конструиране на пътни знаци с нестандартни размери сигн.4-05-4/78г.

· Вертикална сигнализация 
Вертикалната сигнализация е нанесена в ситуация в М 1:1000, със схематично изображение на пътните знаци, техните номера и километричното им положение. Предвидените пътни знаци са I-ви типоразмер и ще се изпълняват със светлоотразително фолио. Изработването им да става в пълно съответствие с техническите и технологични изисквания на: БДС 1517-74г-Знаци пътни, форми, размери, символи, цветове, шрифтове.

· Хоризонтална маркировка 
Хоризонталната маркировка е нанесена в ситуация в М 1:1000, заедно с вертикалната сигнализация. Осовите линии са единични с ширина 10 см прекъснати и непрекъснати, както е показано в ситуацията и детайлите. Маркировката се изпълнява с бяла хромкаучукова боя с перли.
При изпълнението на строителните и ремонтни работи, в зависимост от тяхното времетраене ще се сигнализират краткотрайни подвижни ремонтни работи (ремонт на пътна настилка, асфалтополагане, оформянето на канавки и други). Към проекта да са приложени един случай за сигнализиране на краткотрайни и подвижни ремонтни работи и три варианта за дълготрайни ремонтни работи без отбиване на движението, които са в съответствие на Приложенията към Наредба №16 от 23.07.2001г. и ще се ползват за конкретните случаи и местоположения.
Пътните знаци от постоянната сигнализация, които не отговарят на временната сигнализация по този проект, трябва да бъдат покрити с непрозрачен калъф.
Поставянето и поддържането на сигнализацията по време на изпълнение на СМР в обхвата на пътя е задължение на организацията, която извършва строително-ремонтните работи.
Временната сигнализация своевременно трябва да се премества, с оглед мястото на извършване на строителните работи.
При случаи, различни от предлаганите варианти за временна сигнализация, строителят трябва да предложи съответната временна организация на движението, съобразно Наредба №16 от 23.07.2001г.

· Изисквания към уличната маркировка
· Цвят
Постоянната пътна маркировка за маркиране трябва да бъде с бял цвят, в съответствие с изискванията на Наредба № 01/2 за сигнализация на пътищата с пътна маркировка.
· Материали
Пътната маркировка да бъде изпълнена с термопластична боя.

· Изисквания към материалите за пътна маркировка
Боята за пътната маркировка трябва да отговаря на изискванията, посочени във фирмената техническа спецификация.
Предварително формуваните пътни маркировки трябва да отговарят на изискванията на БДС EN 1790 или еквивалент.
Техническите характеристики на пластиците се доказват с представените сертификати за качество и оценка на съответствието със съществените изисквания от акредитирани лаборатории и лицензирани лица за оценка на съответствието.
· Подготовка на боя и шприц пластици
Боята и шприц пластиците за пътна маркировка трябва да бъдат подготвени за работа съгласно изискванията на инструкциите на производителя.
Не се допуска използването на боя, която е образувала трудно разбъркващи се утайки и ципи по повърхността.
· Подготовка на термопластичните материали и студени пластици
Термопластичният материал трябва да бъде стопен в подгревателни съоръжения, снабдени с механична бъркалка за разбиване и избягване на локално прегряване, при спазване на инструкциите на производителя.
Стопеният материал, съдържащ хидро-карбонатни смоли, трябва да се използва в срок до 6 часа, а материалът, съдържащ дървесна или каучукова смола - в срок до 4 часа.
Температурата на термопластичния материал не трябва да надвишава определената от производителя температура през времето до употребата му. Материалът, който не е употребен в указаните по-горе срокове, не може да бъде използван за пътна маркировка.
· Подготовка на пътното покритие
Пътното покритие трябва да бъде сухо и почистено от налична прах, замърсявания и остатъци от стара маркировка.
Осите на отделните линии на уличната маркировка трябва предварително да бъдат очертани чрез точкуване през 1 - 2 м или в началото и края. Точкуването трябва да се извършва върху опъната корда в оста на маркировъчната линия.
· Полагане
Полагането на материалите за пътна маркировка трябва да се извърши при спазване на инструкциите на производителя на използвания материал.
Изпълнението на строителните и монтажни работи включва следните дейности
· Доставка на необходимите материали и оборудване;
· Строителни и монтажни работи;
· Съставяне на строителни книжа, в съответствие с „Наредба № 3 от 31 юли 2003 г. за съставяне на актове и протоколи по време на строителството“;
· Извозване на отпадъци и почистване на терена;
· Направа на геодезично заснемане, ако е необходимо и спазване на напречни и надлъжни наклони към съществуващи отводнителни съоръжения и при необходимост изграждане на нови дъждоприемни шахти;
· Подготовка за асфалтиране работния участък и полагане на битумен разлив за връзка;
· След приемане на работния участък полагане на асфалтобетон плътна смес за горен пласт.  

· Гасене на пожара чрез преносими уреди
· След пристигане на службата за ПАБ, същата се информира за евакуацията и за извършените действия по пожарогасенето.


Път BLG 1166 (III - 198, Петрич – Първомай) - Коларово - Ключ - Габрене - III – 198,  община Петрич, в участък с. Скрът - с. Габрене от км 0+000 до км. 0+748,84;

СЪЩЕСТВУВАЩО ПОЛОЖЕНИЕ 

Обектът започва от южния край на с. Габрене и достига до началото на с. Скрът. Упоменатият участък е в лошо състояние, също важи и за съоръженията към него (банкети, канавки, окопи и др.). 
Съществуващият габарит е променлив, варира около 6,00 м, а банкетите са с габарит около 1,00м. 
Пътният участък е предвиден за скорост на движение Vпр.=80км/ч., който не преминава през урбанизирана територия. 
Отводняването е повърхностно и се извършва посредством необлицовани пътни окопи и водостоци. Състоянието на отводнителната система е незадоволително и лошо. 
Прилежащи към общински път BLG1166 са пет броя селскостопански пътища и един асфалтиран вход. 
Състоянието на съществуващите пътни знаци е лошо. Вертикалната сигнализация има нужда от подмяна на съществуващите пътни знаци и добавянето на нови допълнителни знаци. 
Маркировката по оста на пътния участък е износена, на места изтрита изцяло, а крайна маркировка липсва. Същата трябва да се актуализира. Предпазните стоманени огради са в много лошо състояние и има необходимост от тяхната подмяна на необходимите места.

ПРОЕКТНО РЕШЕНИЕ: 

Проектното решение е разработено върху съществуващия път и не се налагат отчуждения.
Трасираните точки са нивелирани с геометрична нивелация за определяне на котите им. Несъвпадението е по-малко от 15 мм/км и отговаря на изискванията за геодезически мрежи.
Ситуационно проектната ос съвпада с осовата мрежа и оста на съществуващата настилка, като са заснети и всички допълнителни асфалтови площи и зауствания. 
Общата дължина на трасето е 784,485м, като участъка от 667,618м. е в права, а 116,867м е в крива.
Разработката е с технически елементи за проектна скорост - 80 км./ч.
Проектните габарити са приети така, че да отговарят на действащите в момента НПП, като основна цел е била да са най-близо до съществуващите в рамките на допустимите отклонения от Техническото задание. Всички съществуващи и проектни габарити на всеки профил от пътя са представени в този проект.  
      	Преасфалтирането на пътищата включва следните строителни дейности: почистване на съществуващ пътен участък, фрезоване на настилката, почистване на повърхността на пътната настилка. След фрезоването пътното платно се оглежда за необходимостта от предварителни ремонти на основата /изкърпване на дълбоки дупки или слягания в настилката, наличието на мрежовидни пукнатини или единични пукнатини, за които е необходимо извършването на предварителен ремонт – кръпки в настилката или запълване на пукнатините с битумна паста, изкърпване и усилване на компрометирани участъци. Повдигане или занижаване на нивото на съществуващите ДШ и/или РШ, изграждане на нови ДШ и РШ (ако се налага), нивилетно коригиране на съществуващата асфалтова настилка /при небходимост/, полагане на нови бордюри върху бетонова основа, битумен разлив за връзка на пластовете стар и нов асфалтобетон, преасфалтиране на плътна асфалтобетонова смес, обработка на контактните фуги между стара и новоположена настилка.
      При ново асфалтиране /полагане асфалт върху основа за улици/ се включват следните операции: подравняване на земното легло, полагане на бордюри върху бетонова основа, планиране и заздравяване на земната основа със слой трошен камък, изграждане на нови или коригиране нивото на РШ и/или ДШ. Преди полагането на неплътен асфалтобетон за основа, трошенокаменната настилка се подравнява, почиства се от земни почви и кал, органични примеси и други замърсители от какъвто и да е характер, проверява се дали е достигнато необходимото ниво на настилката, за да се спази регулата на съществуващите и новоположените бордюри, уплътнява се до необходимите показатели, което се установява с изпитване на уплътнението чрез натискова плоча. След геодезическа проверка на основата от несортиран трошен камък се прави първи битумен разлив за връзка по описаната по-горе технология и се полага пласт от неплътен асфалтобетон за основа. След приемане на положената настилка от неплътен асфалтобетон се прави втори битумен разлив за връзка и се полага износващият пласт от плътна асфалтобетонова смес.
     	Проектното решение за възстановяване на пътната настилка предвижда извършване на предварителни ремонтни работи, включващи покритието и полагането на два пласта асфалтобетон. В проекта са посочени конкретните места и участъци с конкретните видове работи за отстраняването на дефектите. Преобладаващо дефектите са: единични пукнатини, мрежовидни пукнатини, коловози, слягания, дупки и др. 
Преди полагането на износващия и преди полагането на изравнителния пласт асфалтобетон е предвидено да се извърши ремонт на установените повредени участъци.
      	За отстраняване на горните повреди се предвижда фрезоване на повредените участъци, като се спазват минимум следните изисквания за този вид дейност: 
- фрезованите участъци трябва да имат правилна ортогонална форма (квадратна или правоъгълна);
-  фрезованите участъци трябва да достигат до здрава основа, ако е необходимо се добавя фракция, валира се участъка за да може да придобие носимоспособност;
- при дълбочина на фрезования участък до 7,0см. се нанася един слой неплътна смес;
- прие дълбочина на фрезования участък повече от 7,0см. се нанасят два слоя неплътна смес;
- стените на кръпките трябва да са вертикални на пътната настилка;
- почистване на фрезованите площи от фрезования материал и прах;
- заливане с разреден битум по фрезованите участъци и техните стени;
При полагането на асфалтобетона на по-големите кръпки да се ползва асфалтополагач, като при валирано положение повърхността на новонаправената кръпка трябва да бъде равна, гладка и на нивото на съществуващата настилка. Обработката на малките кръпки става чрез ръчно полагане на сместа и уплътняването се извършва с вибрационна плоча, като се съобрази обработената площ да бъде на нивото на съществуващата настилка.
За ремонта на единичните пукнатини по-малки от 3мм да се предвиди почистването им от кал, прах и др., след което се заливат с битумна емулсия.
За ремонта на единичните пукнатини, по-големи от 3мм, също следва да се предвиди почистване от кал, прах и др., след което се заливат с битумна емулсия. След това запълването е посредством паста, приготвена при смесването на битум БВ 40 и каменно брашно.
Ремонтът на слегналите участъци става по същия начин като при отремонтирането на образувалите се дупки, т.е. очертаване на участъка, фрезоване, почистване, нанасяне на битумна емулсия, полагане на необходимото количество асфалтобетон и валирането му. При ремонта на пропадналите участъци да се спазват горе посочените изисквания за кръпките.

· Надлъжен профил 
Нивелетата е проектирана чрез нивелетни прави и вертикални криви, като е съобразена с одобрения нивелетен план и съществуващото положение на настилката, като се придържа в средата на настилката и държи сметка за нивото на ръбовете й.

· Типов напречен профил
В зависимост от положението на нивелетата и разновидността на габаритите на пътя, са показани най-характерните типови напречни профили и съответните детайли.
Проектните габарити са приети така, че да отговарят на действащите в момента НПП, като се е целяло да са най-близки в рамките на допустимите отклонения от Техническото задание. Всички съществуващи и проектни габарити на всеки профил са представени в проекта.
· Габаритът на асфалтобетонова настилка по трасето е - 5.50м, включващ две активни ленти по 2.75м., бетонови водещи ивици от двете страни по 0.25м и банкет в ляво и дясно по - 1.00м.;
Проектните напречни наклони на асфалтобетоновото покритие в прав участък са двустранни 2,5%. Същите са определени предимно в зависимост от напречния наклон на съществуващата настилка и осигуряването на минимален кос напречен наклон.

· Конструкция на настилката
В следствие от двукратното (трикратно) преасфалтиране, съществуващата настилка има необходимата носимоспособност. Предвидено е нов износващ пласт от плътен асфалтобетон тип "А", с дебелина 4см. и изравнителен пласт с минимална дебелина - 4см. в участъците на влошена равност. Изравнителният пласт под износващия пласт трябва да е от неплътен асфалтобетон.

· Извършване на предварителен ремонт на настилката.
Съгласно проектното решение, преди полагането на изравнителните асфалтови пластове, е предвиден предварителен ремонт на настилката, който включва следните видове работи:
· Ремонт на дупки 
· Ремонт на коловози и слегнала настилка.
Количествата са определени на база направени визуални оценки при извършване на полската работа по обекта.

· Отводняване
Отводняването на настилката се осъществява по гравитачен път, като чрез надлъжния и напречен наклон, водата се отича от платното преминава през банкетите и попада в канавките-окопите. 
Съгласно проектното решение следва да се извърши оформянето на канавките, профилиране на облицованите окопи. Предвидено е изграждане на нови отводнители при пресичането на окопите от селскостопанските пътища.
Съществуващите окопи се оформят машинно, като се достигне проектния габарит позволяващ монтажа и поставянето на готови стоманобетонни корита. За монтажа на стоманобетонни корита е необходимо разширяване на окопите. При разширяването на окопите повърхността им трябва да бъде добре подравнена, което да позволява равномерното нанасяне на пясъчната основа. Върху готовата пясъчна подложка се монтират готовите стоманобетонни елементи, като се внимава да не се зазъбват при долепването един към друг. Получената фуга се обработва, чрез измазване с циментова замазка. 
За оттичането на повърхностните води при включването на второстепенни пътища към главния, съоръжението което ще бъде изградено, представлява покрит окоп. За поставяне на бетоновата тръба Ф500 трябва да бъде направен изкоп с дълбочина, позволяваща поемането на всички необходими пластове отразени в проекта. Дъното на изкопа се подравнява, като първият слой от дрениращ материал е с дебелина от 15см., върху него се нанася втори слой от пясъчна възглавница със същата дебелина. 
Основата от дренажен материал и пясък се затваря с бетон С12/15, като дебелината на подложния бетон по цялата дължина е 10см., а ограждащият бетон С12/15 от двете страни е с ширина 30см. и дълбочина 40см. 
При полагането на бетоновата тръба паралелно с това се прави бетонов кожух около нея, като бетона под тръбата да е с дебелина 10см., а над нея 8см. Образувалият се бетонов кожух е с дълбочина от 80см. Над бетоновия кожух се полагат необходимите пластове асфалтобетон мин. 10см. 
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· Напречни зауствания
За всички напречни улици заустването става със средна дължина от 20м., за което е дадено проектно решение за зануляване. Съществуващите радиуси на завиване преобладаващо са малки (под 2м.). 

БЕЗОПАСНОСТ НА ДВИЖЕНИЕТО
Изготвен е проект за сигнализация с пътни знаци и маркировка като са използвани проектното решение на пътища и следните нормативни документи: 
-Правилник за прилагане на "Закона за движение по пътищата", ДВ,бр.20 от 1999г.изм.,ДВ,бр. 1 от 2001г.;
 -Наредба №1 за организиране на движението по пътищата от 17 01 2001г.
-Наредба №2 за организиране на движението по пътищата-пътна маркировка от 17 01 2001г.
-Наредба №18 за сигнализация на пътищата с пътни знаци от 23 07 2001г.
-Типов проект за закрепване на пътни знаци със стандартни размери сигн.4-05-4/73г.
-БДС 1517-74г-Знаци пътни,форми,размери,символи,цветове,шрифтове.
-Типов проект за конструиране на пътни знаци с нестандартни размери сигн.4-05-4/78г.

· Вертикална сигнализация: 
Вертикалната сигнализация е нанесена в ситуация в М 1:1000, със схематично изображение на пътните знаци, техните номера и километричното им положение. Предвидените пътни знаци са I-ви типоразмер и ще се изпълняват със светлоотразително фолио. Изработването им да става в пълно съответствие с техническите и технологични изисквания на: БДС 1517-74г-Знаци пътни, форми, размери, символи, цветове, шрифтове.


· Хоризонтална маркировка: 
Хоризонталната маркировка е нанесена в ситуация в М 1:1000, заедно с вертикалната сигнализация. Осевите линии са единични с ширина 10 см прекъснати и непрекъснати, както е показано в ситуацията и детайлите. Маркировката се изпълнява с бяла хромкаучукова боя с перли.
При изпълнението на строителните и ремонтни работи, в зависимост от тяхното времетраене, ще се сигнализират краткотрайни подвижни ремонтни работи (ремонт на пътна настилка, асфалтополагане, оформянето на канавки и други). Към проекта да се приложи един вариант за сигнализиране на краткотрайни и подвижни ремонтни работи и три варианта за дълготрайни ремонтни работи без отбиване на движението, които са в съответствие на Приложенията към Наредба №16 от 23.07.2001г. и ще се ползват за конкретните случаи и местоположения.
Пътните знаци от постоянната сигнализация, които не отговарят на временната сигнализация по този проект, трябва да бъдат покрити с непрозрачен калъф.
Поставянето и поддържането на сигнализацията по време на изпълнение на СМР в обхвата на пътя е задължение на организацията, която извършва строително-ремонтните работи.
Временната сигнализация своевременно трябва да се премества, с оглед мястото на извършване на строителните работи.
При случаи, различни от предлаганите варианти за временна сигнализация, строителят трябва да предложи съответната временна организация на движението, съобразно Наредба №16 от 23.07.2001г.

Изпълнението на строителните и монтажни работи включва следните дейности
· Доставка на необходимите материали и оборудване;
· Строителни и монтажни работи;
· Съставяне на строителни книжа, в съответствие с „Наредба № 3 от 31 юли 2003 г. за съставяне на актове и протоколи по време на строителството“;
· Извозване на отпадъци и почистване на терена;
· Направа на геодезично заснемане, ако е необходимо и спазване на напречни и надлъжни наклони към съществуващи отводнителни съоръжения и при необходимост изграждане на нови дъждоприемни шахти;
· Подготовка за асфалтиране работния участък и полагане на битумен разлив за връзка;
След приемане на работния участък полагане на асфалтобетон плътна смес за горен пласт.


Път BLG 3164 (III - 198) - Петрич - Беласица - Коларово,  община Петрич, ведно с връзки с пътища BLG 1166 и III – 198 от км 0+000 до км 3+100;

СЪЩЕСТВУВАЩО ПОЛОЖЕНИЕ 

Обекта започва от път BLG1166 и завършва в съществуваща улица в гр. Петрич. Пътят е в изключително лошо състояние. Настилката е трошен камък на ниво. Съществуващия габарит е променлив варира от 2,5м до 4,0м без наличие на банкети. Параметрите в ситуацията, надлъжен и напречен профил не отговарят на Нормите за проектиране на пътища за Vпр.=40км/ч. част от трасето преминава през частни имоти. Отводняването е незадоволително, липсват окопи канавки. Съществуващите отводнителни съоръжения са недостатъчни, с недостатъчен габарит и в лошо състояние. В участъка няма големи съоръжение (мостове).
В участъка има две кръстовища:
· с път BLG1166
· с пътна връзка за път III-198.
Липсва хоризонтална маркировка и вертикална сигнализация.

ПРОЕКТНО РЕШЕНИЕ: 

Проектното решение е разработено върху съществуващия път и не се налагат отчуждения.
Трасираните точки са нивелирани с геометрична нивелация, за определяне на котите им. Несъвпадението е по-малко от 15 мм/км. и отговаря на изискванията за геодезически мрежи.
Ситуационно проектната ос съвпада с осовата мрежа и оста на съществуващата настилка. 
[bookmark: _GoBack]
Разработката е с технически елементи за проектна скорост - 40 км./ч.
Проектните габарити са приети така, че да отговарят на действащите в момента НПП, като основна цел е била да са най-близо до съществуващите в рамките на допустимите отклонения от Техническото задание. За да се избегне необходимостта от отчуждителни процеси са проектирани стеснени участъци, с габарит не отговарящ на действащите в момента НПП за еднопосочно движение. Всички съществуващи и проектни габарити на всеки профил от пътя са представени в инвестиционния проект, неразделна част от Техническата спецификация.    
Преасфалтирането на пътищата, включва следните строителни дейности:
· почистване на съществуващ пътен участък; 
· фрезоване на настилката; 
· почистване на повърхността на пътната настилка;
След фрезоването пътното платно се оглежда за необходимостта от предварителни ремонти на основата /изкърпване на дълбоки дупки или слягания в настилката, наличието на мрежовидни пукнатини или единични пукнатини, за които е необходимо извършването на предварителен ремонт – кръпки в настилката или запълване на пукнатините с битумна паста, изкърпване и усилване на компрометирани участъци. 
Повдигане или занижаване на нивото на съществуващите ДШ и/или РШ, изграждане на нови ДШ и РШ (ако се налага), нивилетно коригиране на съществуващата асфалтова настилка /при небходимост/, полагане на нови бордюри върху бетонова основа, битумен разлив за връзка на пластовете стар и нов асфалтобетон, преасфалтиране на плътна асфалтобетонова смес, обработка на контактните фуги между стара и новоположена настилка.
      	При ново асфалтиране /полагане асфалт върху основа за улици/ се включват следните операции: 
· подравняване на земното легло;
· полагане на бордюри върху бетонова основа; 
· планиране и заздравяване на земната основа със слой трошен камък; 
· изграждане на нови или коригиране нивото на РШ и/или ДШ. 
Преди полагането на неплътен асфалтобетон за основа, трошенокаменната настилка се подравнява, почиства се от прах, земни почви и кал, органични примеси и други замърсители. Почистването да става с метални четки, метли или чрез продухване с въздушна струя. При наличието на плътна корица кал, тя трябва да се разкърти и отстрани. 
Прави се проверка се дали е достигнато необходимото ниво на настилката, за да се спази регулата на съществуващите и новоположените бордюри, уплътнява се до необходимите показатели, което се установява с изпитване на уплътнението чрез натискова плоча. 
След геодезическа проверка на основата и доказването с проектните коти, с цел осигуряване на добра връзка между покритието и основата от несортиран трошен камък се прави първи битумен разлив. Разливът за връзка се прави 2 до 3 часа преди полагане на асфалтобетонната смес от същия битум, с който тя се произвежда.
Асфалтовите смеси, доставени на местополагането, трябва да имат температура не по-ниска от 130°С, а при студено време - температура не по-ниска от 150°С.
Полагането на асфалтовите смеси трябва да става при температура на въздуха не по-ниска от +1°С. Не се допуска полагане на асфалтови смеси при дъжд и върху мокра, заледени или заснежена повърхност.
 След приемане на положената настилка от неплътен асфалтобетон се прави втори битумен разлив за връзка и се полага износващият пласт от плътна асфалтобетонова смес.
Горещата асфалтова смес се полага с асфалторазстилачни съоръжения с електронна система за движение на дъската, изправно вибриращо заглаждащ агрегат и подгряващо устройство.
За уплътняването на асфалтовия пласт могат да се използват статични, вибрационни и пневматични валяци.
Валирането става най-малко с два валяка – лек 4 до 6 т и тежък 8 до 10 т. Валирането започва с лекия валяк, непосредствено след полагането на сместа с 4 до 6 минавания в точка и продължава с тежкия валяк до окончателно уплътняване, с 10 до 20 минавания в точка.

· Надлъжен профил 
Нивелетата е проектирана чрез нивелетни прави и вертикални криви, като е съобразена с одобрения нивелетен план и съществуващото положение на настилката, като се придържа в средата на настилката и държи сметка за нивото на ръбовете й.
· максимален надлъжен наклон:  max J=5,74% и min J=0,07%
· Типов напречен профил
В зависимост от положението на нивелетата и разновидността на габаритите на пътя, са показани най-характерните типови напречни профили и съответните детайли.
Предлагания проектен габарит е в съответствие със съществуващия и по отношение на напречните наклони в хоризонталните криви на са допуснати изключения от Нормите.
· Габарита на асфалтобетонова настилка варира в различните участъци: участък на трасето – 6.00м, включваща две активни ленти от по 3.00м. и банкет в ляво и дясно по - 1.00м.;
·  Участък на трасето от  – 3.00м, включваща една активна лента от по 3.00м. и банкет в ляво и дясно по - 1.00м.;
Проектните напречни наклони на асфалтобетоновото покритие в прав участък са двустранни 2,5%. Същите са определени предимно в зависимост от напречния наклон на съществуващата настилка и осигуряването на минимален кос напречен наклон.

· Конструкция на настилката
В следствие от двукратното (трикратно) преасфалтиране, съществуващата настилка има необходимата носимоспособност. Предвидено е нов износващ пласт от плътен асфалтобетон тип "А", с дебелина 4см. и изравнителен пласт с минимална дебелина - 4см. в участъците на влошена равност. Изравнителният пласт под износващия пласт трябва да е от неплътен асфалтобетон.

· Извършване на предварителен ремонт на настилката.
Съгласно проектното решение, преди полагането на изравнителните асфалтови пластове, е предвиден предварителен ремонт на настилката, който включва следните видове работи:
· Ремонт на дупки 
· Ремонт на коловози и слегнала настилка.
Количествата са определени на база направени визуални оценки при извършване на полската работа по обекта.

· Отводняване
Отводняването на настилката се осъществява по гравитачен път, като чрез надлъжния и напречен наклон, водата се отича от платното, преминава през банкетите и попада в канавките-окопите. Съгласно проектното решение следва да се извърши оформянето на канавките и полагането на бетонови тръби за правилното отводняване.
Съществуващите окопи се оформят машинно, докато се достигне проектния габарит, позволяващ монтажа и поставянето на готови стоманобетонни корита.
За монтажа на стоманобетонни корита е необходимо при разширяване на окопите повърхността му да бъде добре подравнена за да позволява равномерното нанасяне на пясъчната основа. Върху готовата пясъчна подложка се монтират готови изделия стоманобетонни елементи, като се внимава да не се зазъбват при долепването един към друг. Получената фуга се обработва, чрез измазване с циментова замазка. 

·    Отводнително съоръжение при км 1+110 и съпътстващите дейности за изграждането му
Изкопните работи за отводнителното съоръжение трябва да се изпълняват съгласно приложените чертежи от инвестиционния работен проект. При достигане на определената в проекта дълбочина на изкопа, основата се заравнява, след което следва да се засипе с пясък. Пясъчната възглавница трябва да бъде с дебелина от 30 см, като трябва да бъде постигната равномерност на повърхността й. След оформянето на пясъчната възглавница се отлива подложен бетон клас С12/15 с дебелина 20 см, върху който се поставят отводнителни съоръжения -  два броя едно до друго, правоъгълен водосток 2000/2000. Телата на водостока да са изпълнени от бетон С25/30. 
При изпълнението и оформянето на пясъчната възглавница, подложния бетон и отводнителната тръба, трябва да се спазва проектния наклон от 3,25%. При този наклон има денивелация 33см от втока до оттока. 
Положеният правоъгълен водосток се обработва с двукратно намазване на битум, след което следва да се изпълни обратна засипка с подходящ за това материал. 
Втокът от горната страна на правоъгълния водосток е трапецовиден стоманобетонен елемент с размери на дъното: ширина 270см и дължина 788см.  Стоманобетонните стени при втока, крила на съоръжението, изпълнявани с бетон клас С12/15 в дъното са с дължина 270см и ширина от 40см до 60см. Оттокът в ниската страна на правоъгълния водосток представлява огледален стоманобетонен елемент с трапецовидна форма на съоръжението, същата като при втока, като тясната част е към отвора на правоъгълния водосток.

·    Отводнително съоръжение при км 0+470 и съпътстващите дейности за изграждането му.
Изкопните работи за отводнителното съоръжение трябва да се изпълняват съгласно приложените чертежи от инвестиционния работен проект. При достигане на определената в проекта дълбочина на изкопа, основата се заравнява, след което се засипва с пясък. Пясъчната възглавница трябва да бъде с дебелина 55 см, като повърхността ѝ трябва да бъде равна. След оформянето на пясъчната възглавница се отлива подложен бетон С8/10 с дебелина от 15 см, върху който се поставя отводнителната тръба Ф400. 
При изпълнението и оформянето на пясъчната възглавница, подложният бетон и отводнителната тръба трябва да се спазва проектния наклон от 2,0%. Положената отводнителна тръба се обработва с трикратно намазване на битум, след което следва да се изпълни обратна засипка с подходящ за това материал,. Изкопът е с оформени стени с наклон 1:1. 
Втокът от горната страна на отводнителната тръба представлява стоманобетонна шахта с външни размери 180/220 см и обща дълбочина 140 см като дълбочина готово дъно на шахтата 60 см. Стоманобетонните стени на шахтата при втока до дълбочина 60 см са с дебелина 30 см, като дебелината на стените до достигане на дълбочина 140 см е 50 см. Ограждащите стени се изпълняват от бетон клас С12/15. Дъното на шахтата се изпълнява с бетон С8/10 с дебелина 20см, като под него изкопа се подравнява с пясъчна възглавница с дебелина 5см.
Оттокът в ниската страна на отводнителната тръба представлява стоманобетонен елемент с трапецовидна форма като тясната част е към отвора на тръбата. Бетонът, предвиден за крилата му, е С20/25, а бетона за фундамента е С12/15. Фундамента е с ширина 40см и дълбочина 80см.
Положената тръба има денивелация от втока до оттока 19см.
· Отводнително съоръжение при км 3+560 и съпътстващите дейности за изграждането му.
Изкопните работи за отводнителното съоръжение трябва да се изпълняват съгласно приложените чертежи. При достигане на определената в проекта дълбочина на изкопа, основата се заравнява и след това се засипва с пясък. Пясъчната възглавница трябва да бъде с дебелина 50 см, като повърхността и трябва да бъде подравнена. След оформянето на пясъчната възглавница следва да се отлее подложен бетон С8/10 с дебелина 20 см, върху който се поставя два броя успоредни отводнителни тръби Ф1000, като се остави отстояние между тях 25см. Бетонови тръби, които ще се използват, трябва да са В25 – БДС 170044 . 
При изпълнението и оформянето на пясъчната възглавница, подложния бетон и отводнителните тръби, трябва да се спазва проектния наклон от 4,0%. При този наклон имаме денивелация 40см. от втока до оттока. Положените бетонови тръби се обработва с трикратно намазване на битум, след което се прави обратна засипка с подходящ за това материал. 
Втокът от горната страна на съоръжението представлява трапицовиден стоманобетонен елемент с размери на дъното: малката страна при втока на дъното 345см, голямата страна при втока на дъното 527см и е с обща ширина 199см. Стоманобетонните стените при втока, крила на съоръжението, се изпълняват с бетон С20/25 и са с ширина от 40см до 60см. Фундаментите при втока под крилата са с дълбочина 80см и ширина 40см, като използвания бетон за отливането им е С12/15. 
Оттокът в ниската страна на отводнителното съоръжение представлява огледален стоманобетонов елемент с трапецовидна форма на съоръжението както е при втока.
· Отводнително съоръжение при км 1+173 и съпътстващите дейности за изграждането му.
Изкопните работи за отводнителното съоръжение трябва да се изпълняват съгласно приложените чертежи. При достигане на определената в проекта дълбочина на изкопа основата се заравнява и след това се засипва с пясък.  Пясъчната възглавница трябва да бъде с дебелина от 55 см, като повърхността й трябва да бъде равна. След оформянето на пясъчната възглавница се отлива подложен бетон С8/10 с дебелина от 15 см, върху който се поставя отводнителна тръба Ф800. Да се ползват бетонови тръби  В25 – БДС 170044 . 
При изпълнението и оформянето на пясъчната възглавница, подложният бетон и отводнителните тръби трябва да се спазва проектния наклон от 2,0%. При този наклон имаме денивелация 17см от втока до оттока. Положените бетонови тръби се обработват с трикратно намазване на битум, след което се прави обратна засипка с подходящ за това материал, изкопа е с оформени стени с наклон 1:1.  
Втокът от горната страна на отводнителната тръба представлява стоманобетонна шахта с външни размери 180/220 см и обща дълбочина 200 см като дълбочината на готовото дъно на шахтата е на 120 см. Стоманобетонните стени на шахтата при втока до дълбочина 120 см са с дебелина 30 см, като дебелината на стените от там надолу до достигане на дълбочина 200 см е 50 см. Ограждащите стени се изпълняват от бетон С12/15. Дъното на шахтата се изпълнява с бетон С8/10 с дебелина 20см, като под него изкопа се подравнява с пясъчна възглавница от 5см.
Оттокът в ниската страна на отводнителната тръба представлява стоманобетонен елемент с трапецовидна форма като тясната част е към отвора на тръбата. Бетонът, ползван за крилата му, е С20/25 с ширина 40см, а бетона за фундамента е С12/15 който е с ширина 40см и дълбочина 80см.

· Отводнително съоръжение при км 3+560 и съпътстващите дейности за изграждането му.
Изкопните работи за отводнителното съоръжение трябва да се изпълняват съгласно приложените чертежи. При достигане на определената в проекта дълбочина на изкопа основата се заравнява и след това се засипва с пясък. Пясъчната възглавница трябва да бъде с дебелина от 55 см, като повърхността ѝ трябва да бъде равна. След оформянето на пясъчната възглавница се отлива подложен бетон С8/10 с дебелина от 15 см, върху който се поставя отводнителна тръба Ф800. Да се ползват бетонови тръби  В25 – БДС 170044 . 
При изпълнението и оформянето на пясъчната възглавница, подложният бетон и отводнителните тръби, трябва да се спазва проектния наклон от 4,0%. При този наклон имаме денивелация 39см от втока до оттока. Положените бетонови тръби се обработва с трикратно намазване на битум, след което се прави обратна засипка с подходящ за това материал, изкопът е с оформени стени с наклон 1:1.  
Втокът от горната страна на отводнителната тръба представлява стоманобетонна шахта с външни размери 180/220 см и обща дълбочина 224 см. като дълбочина готово дъно на шахтата 144 см. Стоманобетонните стените на шахтата при втока до дълбочина 144 см. са с дебелина 30 см., като дебелината на стените от там надолу до достигане на дълбочина 224 см е 50 см. Ограждащите стени се изпълняват с бетон С12/15. Дъното на шахтата се изпълнява с бетон С8/10 с дебелина 20см, като под него изкопа се подравнява с пясъчна възглавница от 5см.
Оттокът в ниската страна на отводнителната тръба представлява стоманобетонен елемент с трапецовидна форма като тясната част е към отвора на тръбата. Бетонът, ползван за крилата му, е С20/25 с ширина 40см, а бетона за фундамента е С12/15 който е с ширина 40см и дълбочина 80см.
· Отводнително съоръжение при км 3+560 и съпътстващите дейности за изграждането му.
Изкопните работи за отводнителното съоръжение трябва да се изпълняват съгласно приложените чертежи. При достигане на определената в проекта дълбочина на изкопа, основата се заравнява и след това се засипва с пясък. Пясъчната възглавница трябва да бъде с дебелина от 55 см, като повърхността й трябва да бъде равна. След оформянето на пясъчната възглавница се отлива подложен бетон С8/10 с дебелина от 15 см, върху който се поставя отводнителни тръби Ф800. Ползваните бетонови тръби трябва да са В25 – БДС 17004 . 
При изпълнението и оформянето на пясъчната възглавница, подложният бетон и отводнителните тръби, трябва да се спазва проектния наклон от 3,25%. При този наклон имаме денивелация 24см от втока до оттока. Положените бетонови тръби се обработват с трикратно намазване на битум, след което се прави обратна засипка с подходящ за това материал и изкопа е с оформени стени с наклон 1:1.   
Втокът от горната страна на съоръжението представлява трапецовиден стоманобетонен елемент с размери на дъното: малката страна при втока на дъното 210 см, голямата страна при втока на дъното 317 см и е с обща ширина 114см. Стоманобетонните стени при втока, крила на съоръжението, се изпълняват с бетон С20/25  и са с ширина от 40см до 60см. Фундаментите при втока под крилата са с дълбочина 80см. и ширина 40см, като използвания бетон за отливането им е С12/15. 
Оттокът в ниската страна на отводнителното съоръжение представлява огледален стоманобетонен елемент с трапецовидна форма на съоръжението както е при втока.

· Напречни зауствания
За всички напречни улици на средна дължина 20м е дадено проектно решение за зануляване. Съществуващите радиуси на завиване преобладаващо са малки (под 2м.). 

БЕЗОПАСНОСТ НА ДВИЖЕНИЕТО

Изготвен и одобрен е проект за сигнализация с пътни знаци и маркировка, съгласуван с необходимите институции. В проектното решение са използвани следните нормативни документи: 
-Правилник за прилагане на "Закона за движение по пътищата", ДВ,бр.20 от 1999г.изм.,ДВ,бр. 1 от 2001г.;
 -Наредба №1 за организиране на движението по пътищата от 17 01 2001г.
-Наредба №2 за организиране на движението по пътищата-пътна маркировка от 17 01 2001г.
-Наредба №18 за сигнализация на пътищата с пътни знаци от 23 07 2001г.
-Типов проект за закрепване на пътни знаци със стандартни размери сигн.4-05-4/73г.
-БДС 1517-74г-Знаци пътни,форми,размери,символи,цветове,шрифтове.
-Типов проект за конструиране на пътни знаци с нестандартни размери сигн.4-05-4/78г.

· Вертикална сигнализация 
Вертикалната сигнализация е нанесена в ситуация в М 1:1000, със схематично изображение на пътните знаци, техните номера и километричното им положение. Предвидените пътни знаци са I-ви типоразмер и ще се изпълняват със светлоотразително фолио. Изработването им да става в пълно съответствие с техническите и технологични изисквания на: БДС 1517-74г-Знаци пътни, форми, размери, символи, цветове, шрифтове.

· Хоризонтална маркировка 
Хоризонталната маркировка е нанесена в ситуация в М 1:1000, заедно с вертикалната сигнализация. Осовите линии са единични с ширина 10 см прекъснати и непрекъснати, както е показано в ситуацията и детайлите. Маркировката се изпълнява с бяла хромкаучукова боя с перли.
При изпълнението на строителните и ремонтни работи, в зависимост от тяхното времетраене ще се сигнализират краткотрайни подвижни ремонтни работи (ремонт на пътна настилка, асфалтополагане, оформянето на канавки и други). Към проекта да са приложени един вариант за сигнализиране на краткотрайни и подвижни ремонтни работи и три варианта за дълготрайни ремонтни работи без отбиване на движението, които са в съответствие на Приложенията към Наредба №16 от 23.07.2001г. и ще се ползват за конкретните случаи и местоположения.
Пътните знаци от постоянната сигнализация, които не отговарят на временната сигнализация по този проект, трябва да бъдат покрити с непрозрачен калъф.
Поставянето и поддържането на сигнализацията по време на изпълнение на СМР в обхвата на пътя е задължение на организацията, която извършва строително-ремонтните работи.
Временната сигнализация своевременно трябва да се премества, с оглед мястото на извършване на строителните работи.
При случаи, различни от предлаганите варианти за временна сигнализация, строителят трябва да предложи съответната временна организация на движението, съобразно Наредба №16 от 23.07.2001г.
· Изисквания към уличната маркировка
· Цвят
Постоянната пътна маркировка за маркиране трябва да бъде с бял цвят, в съответствие с изискванията на Наредба № 01/2 за сигнализация на пътищата с пътна маркировка.
· Материали
Пътната маркировка да бъде изпълнена с термопластична боя.
· Изисквания към материалите за пътна маркировка
Боята за пътната маркировка трябва да отговаря на изискванията, посочени във фирмената техническа спецификация.
Предварително формуваните пътни маркировки трябва да отговарят на изискванията на БДС EN 1790 или еквивалент.
Техническите характеристики на пластиците се доказват с представените сертификати за качество и оценка на съответствието със съществените изисквания от акредитирани лаборатории и лицензирани лица за оценка на съответствието.
· Подготовка на боя и шприц пластици
Боята и шприц пластиците за пътна маркировка трябва да бъдат подготвени за работа съгласно изискванията на инструкциите на производителя.
Не се допуска използването на боя, която е образувала трудно разбъркващи се утайки и ципи по повърхността.
· Подготовка на термопластичните материали и студени пластици
Термопластичният материал трябва да бъде стопен в подгревателни съоръжения, снабдени с механична бъркалка за разбиване и избягване на локално прегряване, при спазване на инструкциите на производителя.
Стопеният материал, съдържащ хидро-карбонатни смоли, трябва да се използва в срок до 6 часа, а материалът, съдържащ дървесна или каучукова смола - в срок до 4 часа.
Температурата на термопластичния материал не трябва да надвишава определената от производителя температура през времето до употребата му. Материалът, който не е употребен в указаните по-горе срокове, не може да бъде използван за пътна маркировка.
· Подготовка на пътното покритие
Пътното покритие трябва да бъде сухо и почистено от налична прах, замърсявания и остатъци от стара маркировка.
Осите на отделните линии на уличната маркировка трябва предварително да бъдат очертани чрез точкуване през 1 - 2 м или в началото и края. Точкуването трябва да се извършва върху опъната корда в оста на маркировъчната линия.
· Полагане
Полагането на материалите за пътна маркировка трябва да се извърши при спазване на инструкциите на производителя на използвания материал.

ОПИСАНИЕ НА ВИДОВЕТЕ РАБОТИ. ТЕХНИЧЕСКИ ИЗИСКВАНИЯ (КС)
Изпълнението на строителните и монтажни работи включва следните дейности
· Доставка на необходимите материали и оборудване;
· Строителни и монтажни работи;
· Съставяне на строителни книжа, в съответствие с „Наредба № 3 от 31 юли 2003г. за съставяне на актове и протоколи по време на строителството“;
· Извозване на отпадъци и почистване на терена;
· Направа на геодезично заснемане, ако е необходимо и спазване на напречни и надлъжни наклони към съществуващи отводнителни съоръжения и при необходимост изграждане на нови дъждоприемни шахти;
· Подготовка за асфалтиране работния участък и полагане на битумен разлив за връзка;
След приемане на работния участък полагане на асфалтобетон плътна смес за горен пласт.

Път BLG2175/III-198, Първомай – Струмешница/ -Боровичене – Гега – мах. Баскалци, Участък: с. Гега – с. Чурилово


СЪЩЕСТВУВАЩО ПОЛОЖЕНИЕ 

Обекта започва от края на село Гега и е с обща дължина 1826м. Пътят е в изключително лошо състояние. Настилката е трошен камък на ниво. Съществуващия габарит е променлив варира от 2,5м. до 4,0м. без наличие на банкети. Параметрите в ситуацията, надлъжен и напречен профил не отговарят на Нормите за проектиране на пътища за Vпр.=30км/ч. Отводняването е незадоволително, липсват окопи и канавки, като цяло е в много лошо състояние. Съществуващите отводнителни съоръжения са недостатъчни, с недостатъчен габарит и в лошо състояние. В участъка няма големи съоръжение (мостове).
В участъка няма кръстовища с републикански пътища:
Липсва хоризонтална маркировка и вертикална сигнализация.

ПРОЕКТНО РЕШЕНИЕ 

Трасираните точки са нивелирани с геометрична нивелация, за определяне на котите им. Несъвпадението е по-малко от 15 мм/км и отговаря на изискванията за геодезически мрежи.
Ситуационно проектната ос съвпада с осовата мрежа и оста на съществуващата настилка. 
Общата дължина на трасето е 1826м.
Разработката е с технически елементи за проектна скорост - 30 км./ч.
Проектните габарити са приети така, че да отговарят на действащите в момента НПП, като основна цел е била да са най-близо до съществуващите в рамките на допустимите отклонения от Техническото задание. За да се впишем в сложните теренни условия, се налага да се проектират стеснени участъци (с габарит не отговарящ на действащите в момента НПП) за еднопосочно движение. Всички съществуващи и проектни габарити на всеки профил от пътя са представени в този проект.  
     	Преасфалтирането на пътищата, включва следните строителни дейности:
· почистване на съществуващ пътен участък; 
· фрезоване на настилката; 
· почистване на повърхността на пътната настилка;
След фрезоването пътното платно се оглежда за необходимостта от предварителни ремонти на основата /изкърпване на дълбоки дупки или слягания в настилката, наличието на мрежовидни пукнатини или единични пукнатини, за които е необходимо извършването на предварителен ремонт – кръпки в настилката или запълване на пукнатините с битумна паста, изкърпване и усилване на компрометирани участъци. 
Повдигане или занижаване на нивото на съществуващите ДШ и/или РШ, изграждане на нови ДШ и РШ (ако се налага), нивилетно коригиране на съществуващата асфалтова настилка /при небходимост/, полагане на нови бордюри върху бетонова основа, битумен разлив за връзка на пластовете стар и нов асфалтобетон, преасфалтиране на плътна асфалтобетонова смес, обработка на контактните фуги между стара и новоположена настилка.
      	При ново асфалтиране /полагане асфалт върху основа за улици/ се включват следните операции: 
· подравняване на земното легло;
· полагане на бордюри върху бетонова основа; 
· планиране и заздравяване на земната основа със слой трошен камък; 
· изграждане на нови или коригиране нивото на РШ и/или ДШ. 
Преди полагането на неплътен асфалтобетон за основа, трошенокаменната настилка се подравнява, почиства се от прах, земни почви и кал, органични примеси и други замърсители. Почистването да става с метални четки, метли или чрез продухване с въздушна струя. При наличието на плътна корица кал, тя трябва да се разкърти и отстрани. 
Прави се проверка се дали е достигнато необходимото ниво на настилката, за да се спази регулата на съществуващите и новоположените бордюри, уплътнява се до необходимите показатели, което се установява с изпитване на уплътнението чрез натискова плоча. 
След геодезическа проверка на основата и доказването с проектните коти, с цел осигуряване на добра връзка между покритието и основата от несортиран трошен камък се прави първи битумен разлив. Разливът за връзка се прави 2 до 3 часа преди полагане на асфалтобетонната смес от същия битум, с който тя се произвежда.
Асфалтовите смеси, доставени на местополагането, трябва да имат температура не по-ниска от 130°С, а при студено време - температура не по-ниска от 150°С.
Полагането на асфалтовите смеси трябва да става при температура на въздуха не по-ниска от +1°С. Не се допуска полагане на асфалтови смеси при дъжд и върху мокра, заледени или заснежена повърхност.
 След приемане на положената настилка от неплътен асфалтобетон се прави втори битумен разлив за връзка и се полага износващият пласт от плътна асфалтобетонова смес.
Горещата асфалтова смес се полага с асфалторазстилачни съоръжения с електронна система за движение на дъската, изправно вибриращо заглаждащ агрегат и подгряващо устройство.
За уплътняването на асфалтовия пласт могат да се използват статични, вибрационни и пневматични валяци.
Валирането става най-малко с два валяка – лек 4 до 6 т и тежък 8 до 10 т. Валирането започва с лекия валяк, непосредствено след полагането на сместа с 4 до 6 минавания в точка и продължава с тежкия валяк до окончателно уплътняване, с 10 до 20 минавания в точка.

· Надлъжен профил 
Нивелетата е проектирана чрез нивелетни прави и вертикални криви, като е съобразена с одобрения нивелетен план и съществуващото положение на настилката, като се придържа в средата на настилката и държи сметка за нивото на ръбовете й.
· максимален надлъжен наклон – max J=12,18% и min J=0,5%
· Типов напречен профил
В зависимост от положението на нивелетата и разновидността на габаритите на пътя, са показани най-характерните типови напречни профили и съответните детайли.
· Типов профил с дере от едната страна на пътното плътно и откос от другата:  
При оформяне на банкета към дерето да се спазва посочения детайл, който отразява следните неща – оформя се банкет с ширина 100см. и наклон към дерето 6%. Прави се 30 см. легло за нанасяне на нефракциониран скален материал. Поставят се нови мантинели ОСП N2W4. Скатът от банкета към дерето се оформя с наклон 1:1.
От другата страна между платното и ската се поставя бетонен бордюр с размери 18/35/50см. върху подложен бетон С12/15.
Предлагания проектен габарит е в съответствие със съществуващия и по отношение на напречните наклони в хоризонталните криви са допуснати изключения от Нормите.
· Габарита на асфалтобетонова настилка варира в различните участъци:  участък включващ две активни ленти по 3.00м. и банкет в ляво и дясно по 1.00м.;
участък включващ две активни ленти от по 1.50м. и банкет в ляво и дясно по 1.00м.;
Проектните напречни наклони на асфалтобетоновото покритие в прав участък са едностранен 2,5%. Едностранния наклон е с цел по-добро отводняване на трасето.

· Конструкция на настилката
В следствие от двукратното (трикратно) преасфалтиране, съществуващата настилка има необходимата носимоспособност. Предвидено е нов износващ пласт от плътен асфалтобетон тип "А", с дебелина 4см. и изравнителен пласт с минимална дебелина - 4см. в участъците на влошена равност. Изравнителният пласт под износващия пласт трябва да е от неплътен асфалтобетон.

· Извършване на предварителен ремонт на настилката
Съгласно проектното решение, преди полагането на изравнителните асфалтови пластове, е предвиден предварителен ремонт на настилката, който включва следните видове работи:
· Изграждане на отводнително съоръжение /тръбен водосток Ф1000/ при км. 1+233
· Оформяне на земното легло, чрез изкупни работи до достигане на необходимата проектна дълбочина позволяваща направата с обратен насип с обща дълбочина 85см. При достигнатата дълбочина дъното на изкопа се оформя машинно и се прави първия обратен насип от материали група А1, които е с дебелина на слоя 50см. След разстилането и валирането му се полага следващия насип от несортиран трошен камък, които е с дебелина на слоя 35см. След разнасянето се валира до набиране на необходимата якост, носимоспособност и равна повърхност  позволяваща полагането на слоевете асфалтобетон. 
Количествата са определени на база направени визуални оценки при извършване на полската работа по обекта.

· Отводняване
Отводняването на настилката се осъществява по гравитачен път, като чрез надлъжния и напречен наклон, водата се отича от платното преминава през банкетите и попада в канавките-окопите. 
Съгласно проектното решение следва да се извърши оформянето на канавките и полагането на бетонови тръби за отводнителни съоръжения и бетонови елементи за правилното отводняване.
Съществуващите окопи се оформят машинно, докато се достигне проектния габарит позволяващ монтажа и поставянето на готови стоманобетонни корита. 
За монтажа на стоманобетонни корита е необходимо при разширяване на окопите повърхността му да бъде добре подравнена за да позволява равномерното нанасяне на пясъчната основа. Върху готовата пясъчна подложка се монтират готовите стоманобетонни елементи, като се внимава да не се зазъбват при долепването един към друг. Получената фуга се обработва, чрез измазване с циментова замазка.
В участък 524м от цялото трасе се полага дренаж успоредно на пътя. Предвидената ширина на изкопа е 50см, а дълбочината му е 90см, като включва 10см пясъчна подложна изравнителна възглавница върху която ляга дренажната тръба. Дренажната тръба е с диаметър Ф100, след полагането й се засипва с обратен насип от материал за дренаж, които е с дълбочина 50см. Върху обратния насип следва да се изпълни насип от несортиран трошен камък с дебелина от 30см.
 
· Отводнителни съоръжения и съпътстващите дейности за изграждането им
Изкопните работи за отводнителното съоръжение трябва да се изпълняват съгласно приложените чертежи. При достигане на определената в проекта дълбочина на изкопа, основата се заравнява и след това се засипва с пясък. Пясъчната възглавница трябва да бъде с дебелина от 50 см., като повърхността и трябва да бъде равна. След оформянето на пясъчната възглавница се отлива подложен бетон С8/10 с дебелина от 20 см., върху който се поставя отводнителната тръба Ф1000. 
При изпълнението и оформянето на пясъчната възглавница, подложният бетон и отводнителната тръба, трябва да се спазва проектния наклон от 2,5%. Положената отводнителна тръба се обработва с трикратно намазване на битум, след което се прави обратна засипка с подходящ за това материал. 
Втока от горната страна на отводнителната тръба представлява стоманобетонна шахта с външни размери 180/220 см и обща дълбочина 240 см като дълбочина готово дъно на шахтата 160 см. Стоманобетонните стените на шахтата при втока до дълбочина 160 см са с дебелина 30 см., като дебелината на стените от там надолу до достигане на дълбочина 240 см. е 50 см. Оттока в ниската страна на отводнителната тръба представлява стоманобетонов елемент с трапецовидна форма като тясната част е към отвора на тръбата.
По трасето има съоръжение за отводняване от бетонни елементи, отводнителни улей (италиански), използването им е необходимо поради голямата денивелация и стръмни наклон на насипа който се е образувал при оформянето на пътната настилка. Улея се изпълнява от трапецовидни бетонни тела с 10 см вертикален страничен борд. За монтажа на улеите трябва да се подравни основата (склона) с наклон 1:1,5. Върху подравненото легло се излива бетон С12/15, при което непосредствено след това се монтират елейните елементи. Горната част отводнителното съоръжение представлява фуниеобразен елемент, отвеждащ повърхностната вода в елейните елементи. 
Същият се изпълнява от бетон С16/20 за основа и ограждащите го елементи са бетонни бордюри с размер 8/16/50 по БДС 624. Завършека в долната част на съоръжението при петата на насипа е с бетонни елементи с 2% наклон. Под последния елемент има опорен блок от бетон, бетонов праг с размери ширина от 50 см и дълбочина от 30 см, който се изпълнява с бетон С12/15. 

· Отводнителни съоръжения при км 0+823 и съпътстващите дейности за изграждането им.
Изкопните работи за отводнителното съоръжение трябва да се изпълняват съгласно приложените чертежи от инвестиционния работен проект. При достигане на определената в проекта дълбочина на изкопа, основата се заравнява след което следва да се засипе с пясък. Пясъчната възглавница трябва да бъде с дебелина 50 см, като повърхността и трябва да бъде равна. След оформянето на пясъчната възглавница се отлива подложен бетон С8/10 с дебелина 20 см., върху който се поставя отводнителната тръба Ф1000. 
При изпълнението и оформянето на пясъчната възглавница, подложният бетон и отводнителната тръба, трябва да се спазва проектния наклон от 2,5%. Положената отводнителна тръба се обработва с трикратно намазване на битум, след което се прави обратна засипка с подходящ за това материал. 
Втокът от горната страна на отводнителната тръба представлява стоманобетонна шахта с външни размери 180/220 см. и обща дълбочина 240 см. като дълбочина готово дъно на шахтата 160 см. Стоманобетонните стени на шахтата при втока до дълбочина 160 см. са с дебелина 30 см, като дебелината на стените от там надолу до достигане на дълбочина 240см е 50 см. Оттокът в ниската страна на отводнителната тръба представлява стоманобетонен елемент с трапецовидна форма като тясната част е към отвора на тръбата.
По трасето има съоръжение за отводняване от бетонни елементи, отводнителни улей (италиански), използването им е необходимо поради голямата денивелация и стръмни наклон на насипа, който се е образувал при оформянето на пътната настилка. Улеят се изпълнява от трапецовидни бетонни тела с 10 см. вертикален страничен борд. За монтажа на улеите трябва да се подравни основата (склона) с наклон 1:1,5. Върху подравненото легло се излива бетон С12/15, при което непосредствено след това се монтират улейните елементи. Горната част отводнителното съоръжение представлява фуниеобразен елемент, отвеждащ повърхностната вода в улейните елементи. Същият се изпълнява от бетон С16/20 за основа и ограждащите го елементи са бетонни бордюри с размер 8/16/50 по БДС 624. 
Завършека в долната част на съоръжението при петата на насипа е с бетонни елементи с 2% наклон. Под последния елемент има опорен блок от бетон, бетонов праг с размери ширина от 50 см. и дълбочина от 30 см., който се изпълнява с бетон С12/15.  
· Отводнително съоръжение при км 1+233 и съпътстващите дейности за изграждането му
Изкопните работи за отводнителното съоръжение трябва да се изпълняват съгласно приложените чертежи. При достигане на определената в проекта дълбочина на изкопа, основата се заравнява и след това се засипва с пясък. Пясъчната възглавница трябва да бъде с дебелина от 50 см., като повърхността и трябва да бъде равна. След оформянето на пясъчната възглавница се отлива подложен бетон С8/10 с дебелина от 20 см., върху който се поставя отводнителна тръба Ф1000. Ползваните бетонови тръби трябва да са В25 – БДС 17004 . 
При изпълнението и оформянето на пясъчната възглавница, подложният бетон и отводнителните тръби, трябва да се спазва проектния наклон от 2,5%. При този наклон имаме денивелация 20см. от втока до оттока. Положените бетонови тръби се обработва с трикратно намазване на битум, след което се прави обратна засипка с подходящ за това материал. Изкопът е с оформени стени с наклон 1:1.
Втокът от горната страна на съоръжението представлява трапецовиден стоманобетонен елемент с размери на дъното: малката страна при втока на дъното 255см., голямата страна при втока на дъното 374см. и е с обща ширина 140см. Стоманобетонните стените при втока, крила на съоръжението, се изпълняват с бетон С20/25  и са с ширина от 46см. Фундаментите при втока под крилата са с дълбочина 80см. и ширина 40см., като използвания бетон за отливането им е С12/15. 
Оттокът в ниската страна на отводнителното съоръжение представлява огледален стоманобетонов елемент с трапецовидна форма на съоръжението както е при втока.

БЕЗОПАСНОСТ НА ДВИЖЕНИЕТО
Изготвен е проект за сигнализация с пътни знаци и маркировка като са използвани проектното решение на пътища и следните нормативни документи: 
-Правилник за прилагане на "Закона за движение по пътищата", ДВ,бр.20 от 1999г.изм.,ДВ,бр. 1 от 2001г.;
 -Наредба №1 за организиране на движението по пътищата от 17 01 2001г.
-Наредба №2 за организиране на движението по пътищата-пътна маркировка от 17 01 2001г.
-Наредба №18 за сигнализация на пътищата с пътни знаци от 23 07 2001г.
-Типов проект за закрепване на пътни знаци със стандартни размери сигн.4-05-4/73г.
-БДС 1517-74г-Знаци пътни,форми,размери,символи,цветове,шрифтове.
-Типов проект за конструиране на пътни знаци с нестандартни размери сигн.4-05-4/78г.

· Вертикална сигнализация: 
Вертикалната сигнализация е нанесена в ситуация в М 1:1000, със схематично изображение на пътните знаци, техните номера и километричното им положение. Предвидените пътни знаци са I-ви типоразмер и ще се изпълняват със светлоотразително фолио. Изработването им да става в пълно съответствие с техническите и технологични изисквания на: БДС 1517-74г-Знаци пътни, форми, размери, символи, цветове, шрифтове.

· Хоризонтална маркировка: 
Хоризонталната маркировка е нанесена в ситуация в М 1:1000, заедно с вертикалната сигнализация. Осовите линии са единични с ширина 10 см прекъснати и непрекъснати, както е показано в ситуацията и детайлите. Маркировката се изпълнява с бяла хромкаучукова боя с перли.
При изпълнението на строителните и ремонтни работи, в зависимост от тяхното времетраене ще се сигнализират краткотрайни подвижни ремонтни работи (ремонт на пътна настилка, асфалтополагане, оформянето на канавки и други). Към проекта да са приложени един случай за сигнализиране на краткотрайни и подвижни ремонтни работи и три варианта за дълготрайни ремонтни работи без отбиване на движението, които са в съответствие на Приложенията към Наредба №16 от 23.07.2001г. и ще се ползват за конкретните случаи и местоположения.
Пътните знаци от постоянната сигнализация, които не отговарят на временната сигнализация по този проект, трябва да бъдат покрити с непрозрачен калъф.
Поставянето и поддържането на сигнализацията по време на изпълнение на СМР в обхвата на пътя е задължение на организацията, която извършва строително-ремонтните работи.
Временната сигнализация своевременно трябва да се премества, с оглед мястото на извършване на строителните работи.
При случаи, различни от предлаганите варианти за временна сигнализация, строителят трябва да предложи съответната временна организация на движението, съобразно Наредба №16 от 23.07.2001г.

· Изисквания към уличната маркировка
· Цвят
Постоянната пътна маркировка за маркиране трябва да бъде с бял цвят, в съответствие с изискванията на Наредба № 01/2 за сигнализация на пътищата с пътна маркировка.
· Материали
Пътната маркировка да бъде изпълнена с термопластична боя.

· Изисквания към материалите за пътна маркировка
Боята за пътната маркировка трябва да отговаря на изискванията, посочени във фирмената техническа спецификация.
Предварително формуваните пътни маркировки трябва да отговарят на изискванията на БДС EN 1790 или еквивалент.
Техническите характеристики на пластиците се доказват с представените сертификати за качество и оценка на съответствието със съществените изисквания от акредитирани лаборатории и лицензирани лица за оценка на съответствието.
· Подготовка на боя и шприц пластици
Боята и шприц пластиците за пътна маркировка трябва да бъдат подготвени за работа съгласно изискванията на инструкциите на производителя.
Не се допуска използването на боя, която е образувала трудно разбъркващи се утайки и ципи по повърхността.
· Подготовка на термопластичните материали и студени пластици
Термопластичният материал трябва да бъде стопен в подгревателни съоръжения, снабдени с механична бъркалка за разбиване и избягване на локално прегряване, при спазване на инструкциите на производителя.
Стопеният материал, съдържащ хидро-карбонатни смоли, трябва да се използва в срок до 6 часа, а материалът, съдържащ дървесна или каучукова смола - в срок до 4 часа.
Температурата на термопластичния материал не трябва да надвишава определената от производителя температура през времето до употребата му. Материалът, който не е употребен в указаните по-горе срокове, не може да бъде използван за пътна маркировка.
· Подготовка на пътното покритие
Пътното покритие трябва да бъде сухо и почистено от налична прах, замърсявания и остатъци от стара маркировка.
Осите на отделните линии на уличната маркировка трябва предварително да бъдат очертани чрез точкуване през 1 - 2 м или в началото и края. Точкуването трябва да се извършва върху опъната корда в оста на маркировъчната линия.
· Полагане
Полагането на материалите за пътна маркировка трябва да се извърши при спазване на инструкциите на производителя на използвания материал.


Изпълнението на строителните и монтажни работи включва следните дейности
· Доставка на необходимите материали и оборудване;
· Строителни и монтажни работи;
· Съставяне на строителни книжа, в съответствие с „Наредба № 3 от 31 юли 2003 г. за съставяне на актове и протоколи по време на строителството“;
· Извозване на отпадъци и почистване на терена;
· Направа на геодезично заснемане, ако е необходимо и спазване на напречни и надлъжни наклони към съществуващи отводнителни съоръжения и при необходимост изграждане на нови дъждоприемни шахти;
· Подготовка за асфалтиране работния участък и полагане на битумен разлив за връзка;
· След приемане на работния участък полагане на асфалтобетон плътна смес за горен пласт.  


При изпълнение на строително-монтажните работи на обекта, строителството ще се изпълнява в съответствие с всички части на одобрения инвестиционен проект, като изпълнителят ще ги съблюдава стриктно във всичките им проектни части.

Изискване за представяне на крайния продукт. 
Изпълнителят предоставя на Възложителя: 
· Технически паспорт на обекта/строежа, за който е упражнил строителен надзор по време на строителството; 
· Окончателен доклад до Възложителя, съгласно изискванията на чл. 168, ал. 6 от ЗУТ, след приключване на строителните и монтажни работи за всеки обект/строеж, за който изпълнителят е упражнил строителен надзор по време на строителството. 
Всички документи се представят на хартиен носител в 4 (четири) екземпляра, всеки от които е придружен с електронен носител във формат „pdf“ и “doc”, съответстващ на хартиения. Електронното копие на доклада се представя на CD носител. 

